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Marschall Pétainin Prag
BegriiBung durch den Ministerprisidenten

Prag, 24. August. Heute traf mit dem
Pariser Schnellzug um 18.40 Ubr der fran-
zbsische Marschall Pétain auf dem Wil-
sonbalinhofe ein. Als der Marschall den Zug
verlassen hatte, spielfe eine Militirkapelle
die franzosische Hymne und die tscheche-
slovakischen l!ymnen, wnrauf Mnmster‘prn—
sident und Nationalverteidi
Udrizal den Marschall mit einer tschechi-
schen und franzisischen Ansprache begriiB-
te. Er begriifite den Gast in der Hauptstadt
der Republik nicht blo8 als Reprasentanten
des verbiindeten Frankreich, sondern auch
als Sieger von Verdon, der durch seine Go-
nialitiit zor Befreiung der unterdriickten
Volker und damit anch des tschechoslova-
kischen Volkes beitrug. Marschall Petain
dankte herzlich fiir die BegriiBung wund
sagte, daB er sich lingst auf den Besuch
Prags und der Tschechoslovakei gefreut
habe. i
Sodann begriiite den Marschall der fran-

zosische Gesandte Charles-Roux, Hierauf
hielt der Marschall in Begleitung des Mini-
sterprisidenten und des franzisischen Ge-
sandten eine Parade der Ehrenrotte des 28.
Infanterieregimentes mit ejpem Bataillion
Legionire ah. Mit einigen franzosischen Le-
giondren unterhielt sich der Marschall herz-
lich. Vom Perron wurde der Marschall in den
Bahnhofsalon gefiihrt, wo ihn auBer dem Ge-
neralinspektor der  tschechoslovakischen
Wehrmacht General Podhajsky, dem Gene-
ralstabschel Armeegeneral Syrovy, dem Chef
der franzdsischen Mission General Faucher,
7ahlveiche Generile, Vertreter der Legatio-
nen, der Hauptstadt Prag ete. - vorgestellt
wurden. Vor dem Bahnhof erwarteten den
Marschall Reihen von Legioniéren und ein
zahlreiches Publikum, das den Gast begei-
stert und herzlich akklamierte. Der Mar-
schall fuhr sodann im Auto auf die franzo-
sische Gesandtschaft, wo er wohnt.

Die Frau als Friedens-Pionier

Der Kongref der Frauenliga fiir I'rieden und
¥reiheit

Prag, 24. August. Im Sitzungssaale des
Heimes fiir landwirtsehaftliche Kultur in
Prag XII wurde heute vormittag der VL in-
ternationale HKongrely -der internationalen
Frauenliga fiir Fmedsn und Freiheit ertff-
net.. An dem KongreB nehmen auslindische
Vertreterinnen, ungefihr 200 an der Zahl,
u. zw. aus den Vereinigten Staaten, Kanada,
Frankreich, England, Deutschland, Oester-
reich, Belgien, Dinemark, Finnland, Norwe-
gen, Schweden, Holland, der Schweiz, Un-
garn, Ruminien, der Ukraine, Litauen, Bul-
garien, Japan, China, Indien und Australien
teil, Besonders zahlreich sind dje Vertreterin-
nen aus Deutschland, den Vereinigten Staa-
ten, England, Frankreich und aus den nordi-
schen Staaten. Unter den hervorragenden
Teilnehmerinnen des Kongresses sind zu er-
wihnen: Misg Ellen Wilkinson, Mitglied des
britischen Unterhauses, Miss Agnes Mac
Phail, Mitglied des kana hen Parlamentes
und Vertreterin Kanadas beim Volkerbund,
Milena Rudnycka, Mitglied des polnischen
Sejms, die belgische Abgeordnete Frau Lucie
Dejardin, die dénische Abgeordnete Helga
Larsen, die Oosterreichische Abgeordnete
Freundlich und die bekannte Uebersetzerin
tschechischer Schriftsteller ins Deutsche
Frau Aurednidek, ferner aus den Vereinigten
Staaten Miss Emily Balch, die Autorin eines
Bugches iiber tschechische Auswanderer.

Der KongreB werde mit einer Ansprache
der Prasidentin der Liga Miss Jane Ad-
d a m s eriffnet, die der tschechischen Frie-
denstraditien eines Hus und Xomensky so-
wie der Friedensbestrebungen des Prisiden-
ten Masaryk gedachte. Mi Addams gab so-
dann einen kurzen Ueberblick fiber die Ent-
wicklung und Aktion der Liga seit dem letz-
. ten KongreB und betonte, daB die Liga, die
withrend des Krieges gegriindet wurde, als
das feste Verfolgen des klar erkannten Zie-
les die grofite Notwendigkeit war, nunmehr
nicht in Lethargie verfallen darf, sondern
aus den Erfahrungen der ganzen Welt
schipfen und bemiiht sein muB, nene Wege
zur Losung der Probleme und zur Beseitis
gung der Schwierighkeiten zu weisen, u. zw.
mit Hilfe einer schipierischen Diskussion
und des: gegenseitigen Kennenlernens. Red-
nerin schiof ihre Rede mit den Worten des
Prisidenten Masaryk: ,,Das Leben ist Ar-
beit und System der Arbeit und Arbeit ist
Friede.*

Sodann wurden BegriiBungszuschriften
verlesen, die aus allen Teilen der Welt, na-
mentlich aus Neuseeland, Australien, Siid-
afrika und Mexiko eingetroffen sind. Sodann
wurden die KongreBausschiisse gewahlt.
Hierauf erstattete Frau Zueblin ein umfang-
reiches Referat iiber die Titigkeit der einzel-
nen Sektionen der Liga, das auch einen Be
richt iiher die Titigkeit de tachechpslovaki-

schen Sektion, die in eine tsehechische und \mcht viel {fiittern miissen,
eine deutsche Gruppe zerfillt, umfaft,

Nachmittag wurden die Kongreﬂvarhmd
lungen fortgesetzt. Miss E, P, Morgan (Ver-
einigte Staaten) sprach iiber den Kellogg-
pakt, Mme. Camille Drevet erstattete ein all-
gemeines Referat K. K. Courtney sprach
iiber Arbitrage, Kapitin Brunskog iiber all-
gemeine Abriistung und isolierte Abriistung

und Major Lefebure iiber internationale Kon-
trolle der privaten Aviatik.

Abends fand im Volkshause in Prag XIL
eine offentliche Sitzung, statt, bei der eine
Reihe hervorragender ausldndischer Vertre-
terinnen sprach. Sonntag werden die Ver-
handlungen den ganzen Tag fortgesetat.
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Luftschiff besiegt Flugzeug
: Luftfahrttechnisches zur Zeppelinfahrt,
Berlin, 24. August. Noch sind Finzelheiten iiber den fabelhaften Flug des L. Z.

127 nicht zu uns gelangt und doch liBt sich

schon die Tragweite des Ereignisses luft-

fahrttechnisch abschiitzen, In erster Linie bedeutet das Gelingen den Sieg des Luftschif-

Ies llber da,s Flngzeng Im jetzlgen Stadium
d zur t

Vorléufig noch stehen dem Flugzeug als
schwer iiberwindbare Hindernisse bet weit-
ausgreifenden Fliigen Nacht und Nebel ent-
gegen. Auch die funktelegraphische Ortspei-
lung ist im Flugzeug noch nicht zu dem Grad
der Vollkommenheit entwickelt, wie im Luft-
schiff, Das Wesen eines gasgetragenen Luft-
fahrzeuges liegt in der Tatsache, daf es
leichter ist als die Luft, sich also schwebend
erhalten kann ohne die Kraft einer Maschine,
und dafl es steuerféhig bleibt, solange auch
nur ein einziger Motor mit etwas Kraftent-
wicklung 1duft. In aller Ruhe kann man sich
auch nachts funkentelegraphische Orientie-
rung suchen, sobald fiir die grofien Fahrten
nur einige wenige Stationen auf der Strecke
angelegt sein werden.

Solange gefahrieser Flug dem Flugzeug
bei’ Nacht nicht gewiihrleistet ist, soiange
bleibt das Luftschiff ihm iiberlegen, Und
auch in_ dichtem Nebel ist vorliufig ein
aerostatisches, ein gasgetragenes Fairzeug
der nur bei einer gewissen Geschwindgigkeit
schwebend zu erhaltenden Flugmaschine
iiberlegen.

Noch konnen diese nicht vollig sicher ihre
Lage im dichten Nebel innehalten, noch sind
die Instrumente, die der Kennzeichnung der
richtigen Lage dienen, nicht so sicher, wie
sie es sein miifiten, wenn man Nebelflug ohne
jeglichs Sorge wagen kénnen soll. Und eine
Landung in dichtem Nebel gehort noch zu
den Mandvern, die kein Flugzeugfiihrer ohne
groBe Gefahr riskieren kann. Die grolie Lan-
degeschwnnd1gke:t der Flugzeuge hildet da-
bei neken ihrem hohen Gewicht die_groBte
Gefahr. Bei einem Luftschiff dageg®h, das
in aller Ruhe mit dem Echolot sich geine Ent-

femung dibers dem Erdboten oder der Was- |
das «die |

seroberfliche bestimmen kann;
Schnelligkeit seiner Fahrt {iher dem Erdbo-
den Deliebig regeln kann bis zu dem Aus-

seiner Entwickl Jn 100 Stundem ven

P p dt zu fliegen, das muB dieses erst nachmachen.

teil sich festnisten lassen, nur das Flugzeug
sei zum Verkehr in der Luft berufen und
auserwihlt, Die Widrigkeiten auf den Ozean-
fahrten des L. Z. 127 hatten auch nicht dazu
beigetragen, diese Ansicht umzustoBen. Die
Jjetzige Fahrt wird aber wohl jedermann ge-
neigt machen, in Zukunft sich auch die Aus-
fithrungen der Luftschiffer genauer anzuhd-
ren und zu priifen.

Man fragt, welchem Umstand ist es be-
sonders zu danken, daB die Japanfahrt
einen so gli Verlauf hat,
trotz der Sorge, daB bei einer Fahrt iiber
eine groBe Strecke mit allen méglichen un-
giinstigen Wetterlagen gerechnet werden
muB, und ebwoh! auch die Tatsache Sorge
bereitete, daB das jetzige,L.Z.127‘ zam Luft-
verkehr iiber grofe Strecken nach Dr. Ecke-
ners Ansicht nicht geeignet ist. Der meteo-
rologischen Navigierung ist der Erfolg in
erster Linie zu danken, Diese liegt in der
Moglichkeit, mit dem Luftfahrzeug ohne zu
groBem Zeitverlust, ja sogar gelegentlich
mit Zeitgewinn Umwcge um dle wSehlecht-
wettergebiete* k zu k

Schon bei den Amerikafahrten haben wir

die Methode der meteorologischen Navigie-
rung kennengelernt, Die Fahrtpraxis hat uns
gezeigt, wie heranziehende Zyklone so um-
fahren werden koénnen, daf man, wenn sie
nicht zu ausgedehnt sind, bald auf die Seite
gelangen kann, die in der Fahrtrichtung
schiebende Winde, also Férderung der Fahrt
bringen. Auf diese Methode fiir Luftfahrten
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malke, daBl es iiber einer bestimmten Stelle
still steht, das weiter sein Gewicht regeln
und durch Ballastausgabe einen drohenden
Anprall auf die Erde verhindern kann, das
endlich in den bis zu 100 Meter langen Lan-
detauen und Halteleinen Hilfsmittel besitzt,
mittels derer es ohne jede Gefahr von Hilfs-
mannschaften zum Boden herabgezogen wer-
den kann, kénnen gelegentlich auch Lan=sun-
gen im Nebel ohne Schiden vorgenommen
werden,

Alle diese Punkte, die seit Jahr und Tag
von den Luftschiffern immer wieder gepre-
digt werden, sind bislang als nicht maBge-
bend erachtet worden, dem Luftschiff den
Platz an der Sonne, einzuriumen, der ihm
bei dem jetzigen Stande der Technik sicher
noch gebiihrt. Der mafBgebende EinfluB} der
Flieger, die auf den Landkrieg sich gran-
dende Ansicht iiber die Eignung des Luft-
schiffs haben bei der grofien Menge das Ur-

* passierte vor 8 Uhr 44 abends
mlttaleumpatscher Zeit den berithmten 180.
Meredian, nach dessen Ueberschreiten man
trotz eines neu beginnenden Tages nicht um
einenTag alter wird,sondern ein u.denselben
Tag gewissermzflen zweimal lebt, Das Wet-
ter hat sich nach stundenlanger Fahrt
durch Nebelgebirge wieder aufgeklirt. Der
»Graf Zeppelin® folgt zurzeit genau der
Dampferlinie Jokohama—Vancouver und
war im Vergleich mit fritheren Positionen
um etwa 315 Breitengrade nach Norden ab-
gekommen.

Ein Radi ateur der
Readmw-hxseubs.hngesellnchaﬂ fing urn 15
Uhr 44 ost: zeit (3
Ukr 44 ahend MEZ.) folgenden Funkspruch
des ,,Graf Zeppelin“ auf:

»Standord ungefdhr 177 West, 47 Grad
35 Min, Nord., Alles wohl, Wetter auflli-
rend. .

Philadelplhi

aufmerksam gemacht zu haben, verdanken
wir dem bekannten Aerologen Professor Dr,
Hergesell,, der sie schon im Jahre 1910 drin-
gend empfohlen hat. In Dr. Eckener hat Her-
gesell einen gelehrigen und verstdndnisvollen
Schiiler gefunden, der, wie bekannt, einer der
besten praktischen Meteorologen ist, von
dem man sagt, er ,rieche das Wetter. Des-
halb ist es Ehrenpflicht, an einem solchen
Triumphtage der Luftschiffahrt auch dieses
Gelehrten, dieses alten Freundes und Forde-
rers des Grafen Zeppelins zu gedenken, der
in der Luftschiffahrt die Theorie der Pra.
xis besonders gut nutzbar gemacht hat, Dal}
die Méglichkeit, funkentelegraphisch Wetter-
nachrichten wihrend der Fahrt zu erhalten,
ein wesentlicher Faktor zum Gelingen me-
teorologischer Navigierung ist, braucht wohl
nicht besonders erldutert zu werden. Aber
auech wenn die wiinschenswerten funkentele-
graphischen Nachrichten fehlen, so hat man
doch noch manche Anzeichen, aus denen man
den Verlauf der Witterung erkennen kann,
Es sind dies Luftdruck, Temperatur und
Windrichtung, wobei die Ermittlung der Ho-
he iiber der Erdoberfliche mittels des Echo-
lots eine groBe Rolle spielt. Bei Nebel  ist
allerdings die Feststellung der Windrichtung
kaum moglich.

Es ist noch die Frage zu beantworten, war-
um wohl das Luftschiff mehrere Stunden
iiber Tokio gekreuzt ist. Das kann einmal
daran gelegen haben, daB gerade der Wind
etwas quer zur Halle geweht hat, wodurch
das Einhallen gefahrdet gewesen wire, oder
aber, es hat zu groRer Temperaturunter-
schied geherrseht zwischen Gas und der Luft
am Boden, Wenn das Gas viel wirmer Ist als
die Luft am Boden, dann kostet es erhebli-
chen Gasverlust, das Luftschiff schnell her-
unterzubekommen, und man will doch gern
mit Gas sparen.

Endergebnis: Man wird nun in der gan-
zen Welt die Méglichkeit eines Luftschiff-
verkehres iiber weite Strecken mit ganz an-
deren Augen ansehen als bisher, auch wenn
man vorliufig noch der Ansicht ist, daB
z. B. mnach den Vereinigien Staaten von
Nordamerika der Zeitgewinn gegeniiber den
Fahrten der Luxusdampfer nicht greB ge-
nug ist.

Dr, Hildebrandt.
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entgegen

Bisher 2600 km zuriickgelegt
INS. New Y ork, 24. August. Der ,,Graf |

San Franecisco, 24, August.  Im nordost-
lichen Teil des Stillen Ozeans und an der
nordwestlichen Kiiste des amerikanischen
Kontinents sind meteorologische Stérungen
eingetreten. Das hiesige Wetterbureau hat
infolgedesszen heute der Leitung des Luft-
schiffes ,Graf Zeppelin* durch Funkspruch
angeraten, den Plan, die amerikanische Kii-
ste bei Seattle anzusteuern, anfzugeben und
einen siidlicheren Kurs zu wiahlen. Beamte
des Wetterbureaus erklidrten, izs Luftschiff
wiirde auf der nordlichen Route Gegenwinde
antreffen. Der Barometerdruck lége dort
unter 29.40 Zoll und die vom Golf von. Alaska
ausgehende Storung werden voraussichtlich
24 bis 36 Stunden anhalten. Falls der ,,Graf
Zeppelin® die grofle Kreisroute nmach San
Francisco weiter verfolge, werde er das Tief-
druckgebiel nicht beriihren und Riickenwinde
haben.

F_eumelon

Ueber die Liebe zu Tieren
Von Francis Jammes

Im Blick der Tiere leuchtet ein tiefes und
trauriges Licht, das mir so eine Zuneigung ein-
£16Bt, daB sich meine Seele wie ein Krankenhaus
allen Schmerzen der Tiere offnet.

Eine magere Schindmiihre, die im néchtlichen
Regen vor einer Schmiede geschlummert hat
der Todeskampf eines von einem Fuhrwerk zer-
malmten Katers, ein in einer Ritze der Mauer
versteclkter verwundeter Sperling sind Gestal-
ten, die fiir immer in mein Herz gegraben sind,
Giibe es nicht die menschliche Wiirde, kniete ich
vor 5o viel Geduld und Martern nieder, denn icn
hatte die Vision eines die Hdupter dieser jim
merlichen Geschopfe umgebenden Strahl lan-

gber nicht zu sehr, du kannst nicht mehr,
Zuweilen sinkst du zu Boden. Da priigelt man
dich, zieht dich an dem Strick, der an dein Maul
gebunden ist, zuweilen so heftig, daf dein Zahn-
fleiscia sich hebt und die bedauernswetten, gel-
ben, von der Not benagten Zihne zeigt.

Auf dem n#imlichen Marktplatz hérte ich einen
Dudelsack kreischen. N... fragte mich: Erin-
nert dich das nicht an afrikanische Musik? Ja.
entgognete ich. In Tirgut hatte der Dudelsack
einen dhnlichen Klang. Es wird wohl ein Araber
sein, der spielt. Treten wir in die Bude, sagte
mein Freund. Es sind wohl Kamele dort.

Einige kleine, eingeschiichterte Kamele, 1u-
sammengedriickt wie Sardinen in einem FaB.
drehten sich dort in einer Vertiefung, Die, wei-
che ich in der Sahara gesehen hatte, die sich wiz
Wellan bewegten und nichts um sich hatten als
Gott und den Tod, die erblickte ich hier —
(e} des menschlichen Herzens! Sie dreh-

zes:

Gestern sah ich auf dem Marktplatz ein Rin-
gelspiel mit holzernen Tieren. Ein Esél war
unter ijhnen. Bei diesem Anblick wire ich bei-
nahe in Trianen ausgebrochen, denn er ge-
mahnte mich an ihre lebenden Briider, die von
den Menschen gepeinigt werden.

Ich muBte sagen: Kleiner Esel, du bist mein
Bruder. Man sagt, da du dumm bist, weil du
nicht fdhig bist, Bises zu tun. Du gehst mit
kleinen Schritten. Du siehst beim Gehen aus, als
dichtest du: Seht! Ich kann nicht rascher ge-
hen. Die Armen heniitzen mich, weil sie micih

Kleiner Hsel, der
LStock kitzelt dich, du beeilst dich - ein wenig

ten sich in diesem engen Raum und der Schmerz.
der von ihnen bis zu mir drang, war wie ein
Wiirgen. Sie gingen, schritten unruhig hin und
her, aber stolz wie gequélte Schwine, umstrahlt
vom Licht der Trauer, behingt mit abscheuli
chen Fetzen, verschitchtert von den Frauen, Jie
rings um sie tanzten.

Ach! Prostitution gottlicher Wesen! AuBer
dem waren Kaninchen im einem Kifig da, unc
irgendwelche rote Fische schwammen in Ge
fifen mit so schmalem Hals, daB N. mich frag-
te: Wie konnten sie hineinkriechen? — Man ha*
sie hineingepreft, erwiderte ich, Auch lebendes

Gefiligel war da, bestimmt fiir die Lotterie, von |

den W einer Dreh getragen.

.| Mitten unter ihnen, von wahnsinniger Angst er-

griffen, lag ein Ferkel mit von sich gestreck.en
Beinen.

Hennen und Hiihner,
senden Rades ergriffen, schrien und bissea
einander. Und mein Nachbar machte mich ..uf
die toten abgerupiten Hennen aufmerksam, die
neben ihren lebenden Schwestern hingen.

Mein Herz pocht heftig bei diesen Erinnerun-
gen. Grenzenloses Mitleid erfaite mich. O Dich-
ter, nimm in dein Herz diese leidenden Tiere auf,
um sie dort zu wirmen und sie in steter Ruhe
leben zu Tassen.

Verkiinde die einfachen Worte, die den Un
wissenden Gutes erweisen.

Aus dem Franzosischen von Grete Reimer
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